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Torgeedo g6r en elektrisk utombordare som vill mita sig
med bensinmotorer. Vi underséker hur de lyckas.
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6nr 199- 10 nr 349:- ' ' ke Torgeedo har idag sex starka elutom-
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EL MOT BENSIN

lellerna for att stélla dem
ande bensinutombordare,
vel 801 och Torgeedo Cru-

ekten pa Travel 801 och
‘uiser 2,0 &r 800 watt res-

I watt, Effekten i motorerna

| dryg hastkraft respektive
istkrafter, d& en hastkraft
irka 735,5 watt. Torgeedo,
dar dock att elmotorn till-

:d propellerns utformning
ften vasentligt. Travel 801

1 en tvd hastkrafter stark
iordare, medan Cruiser 2,0
1en 5-6 hk utombordare.
dare anvander vi oss av tva
fyrtaktare fr&n amerikanska
2,5 hk och en 5 hk.

r denna gang en Linder 440
evlig dppen roddbat byggd
1ed rekommenderad motor
| héstar. Baten &r byggd for
kort rigg och rorkult och

1 centimeter lang, 164 cen-
Vikt 94 kilo.

n tar sin bérjan féljer en
av motorerna:

MERCURY 2,5 HK

Mercury 2,5 hk &r en encylindrig fyrtak-
tare med enkel éverliggande kamaxel
och tva ventiler. Motorn har en cylin-
dervolym pa 85 cc, ar vattenkyld och &r
utrustad med en férgasare med choke-
funktion, nédstopp, CDI-tdndning och
dragstart. Inbyggd tank rymmer 0,85
liter. Motorn har rorkult med vridgas och
ar utrustad med fram- och neutralvaxel.
Vill man backa far man vrida motorn 180
grader. Trimvinkeln kan &ndras manuellt i
fyra steg och vikten p& motorn &r 17 Kilo.
Motorn finns att tillgd med kort rigg och
priset ut till kund ligger p& 8310 kronor.

TORQEEDO TRAVEL 80

Torgeedo Travel 801 &r férsedd med en
modern elmotor som har en nominell
spanning p& 29,6 volt och en ingangsef-
fekt p& 800 watt. Elsnurran &r utrustad
med ett integrerat batteri om 300 Wh
Lima som v&ger 3,5 kilo och &r forsett
med hdgeffekis-litium-manganceller, sa
kallade Lima-celler. Lima-cellerna har
en sjélvurladdning pa under en procent
per manad vid 20°C, &r »cykelstabila«
och har ingen minneseffekt. Litiumbat-
teriet kan anvéndas i en omgivande

temperatur frAn —=20°C till +45°C utan
problem. | batteriet finns en integrerad
styrenhet som har flera funktioner for att
skydda och varda batteriet. Bland annat
skyddar styrenheten batteriet mot djup-
urladdning och mot éverladdning. Man
kan allts& utan problem ldmna batteriet
anslutet till den medféljande laddaren
respektive kdra det helt tomt utan att
det tar skada. Batteriet &r |4tt att mon-
tera och demontera och det tar enligt
tillverkaren fyra till fem timmar att ladda
fran tomt till fullt.

Det finns ingen display p& motorn
som visar hur mycket »krdm« man har
kvar i batteriet, utan det f&r man till viss
del halla reda pé sjélv. P4 gashandtaget
i rorkulten finns férutom steglést regle-
rad fram och back aven fasta lagen for
fordefinierade driftnivéer. Till exempel
»Fast tid« i vars |4ge man kan 8ka i en
timma med ett fullt laddat batteri eller
»Max réckvidd« som motsvarar cirka
sex timmars korning. Sjélvklart kan kér-
tiden skilja en smula mellan olika storlek
och vikt pé bét. Ar man inte ndjd med
réckvidden s& kan man képa till en bat-
teriadapterkabelsats fér anslutning till
blybatterier av standardtyp. Anslutnings-

kabel for att koppla samman tv& batte-
rier fljer med denna 24-voltsmodell. Ett
annat alternativ &r naturligtvis att kbpa
till ett extra Torqgeedo-batteri.

Trimvinkeln pa riggen kan &ndras
manuellt i sju steg fran 0° till 72° vinkel.
Och rorkulten kan vinklas upp till 20° i
tvé steg. Man kan &ven stélla in langden
pé rorkulten i tre lgen. Behéver man
en extra lang rorkult finns den tillg&nglig
som tillbehdr.

Motorn &r utrustad med ett nédstopp,
eller till/fran-knopp som Torqeedo sjélva
gérna kallar den, samt en friktionsskruv
placerad pa upphangningsbygeln fér att
Oka tréghetsgraden i styrningen.

Léngst ner pa riggen finner vi den
effektiva trebladiga VPVC-propellern
(Variable-Pitch-Variable-Camber) som
tillsammans med motorenheten &r ut-
vecklad for att ge maximal dragkraft.
Propellern &r densamma pé den storre
Cruiser 2,0 och &r utrustad med en

TORQEEDO TRAVEL 801

$& hér packar du upp och ihop motorn pa nigra minuter.

smart mekanisk slirkoppling som skyd-
dar motorn mot mekaniska skador om
propellern plétsligt skulle blockeras.

Torgeedo Travel 801 kan |4t monteras
upp pa ett par minuter och &r smart hop-
falloar for att stuvas undan pé lampligt
stélle. Barbar, vattentat séck medféljer.

Det enda negativa jag egentligen har
att sdiga om den hér modellen &r den
»rackiga« upphangningsbygeln av plast
som &r alltfér flexibel nar man girar. Nar
jag patalade det for representanten for
Torgeedo sa han att de jobbar p4 en sta-
bilare 6sning.

Torgeedo Travel 801 kan anvéndas pa
alla typer av segel- och motorbétar upp
till 1,5 ton.

Féljande delar ingér i en leverans av
en Torgeedo Travel 801:

Hopféllbar rigg, akterspegelsfastes-
komponenter, rorkultskomponenter,
batterikomponenter, rorkultshandtag,
férpackningsvéska, laddare, anvandar-

handbok samt garantisedel.

Travel 801 finns tillgénglig med l&ng
eller kort rigg, varav den korta, som har
i testet, vager 11,6 kilo. Prislappen pa
motorn uppgar till 13990 kronor cavsett
rigglangd och vill man képa till ett extra
batteri kostar det 5495 kronor extra.

MERCURY 5 HK
Mercury 5 hk dr ocksd en encylindrig
fyrtaktare med tva ventiler och en forga-
sare. Cylindervolymen ligger hér p& 123
cc och den &r liksom lillasystern 2,5 hk
vattenkyld, samt utrustad med en for-
gasare med chokefunktion, nédstopp,
CDI-téndning och dragstart. Ingen in-
bygad tank finns utan en separat tank
om 12 liter medféljer. Motorn har rorkult
samt fram-neutral-backfunktion och
trimvinkeln pé riggen kan &ndras manu-
ellt i sex steg.

Motorn véger 25 kilo, den finns att
tillg& med lang eller kort tigg och priset




TEST EL MOT BENSIN

ut till kund &r 13200 kronor.
TORQEEDO CRUISER 2,0
Torgeedo Cruiser 2,0 &r flaggskeppet i
Torqeedoflottan och &r liksom Travel 801
resultatet av mangérig forskning. Motorn
har en nominell spanning pa 24 volt och
en ingangseffekt pa hela 2000 watt.
Cruiser 2,0 har av forklarliga skal inget
integrerat batteri utan drivs av dubbla
blybatterier, alternativt ett smidigt Lima-
batteri p& 2,0 kWh framtaget av Torgee-
do sjélva. Batteriet heter Torqeedo Po-
wer 26-77 (26 V/77 Ah) och vager endast
18 kilo, och priset & 30600 kronor.

Eftersom prisbilden motor/batteri
blir alltfér hdg i jamférelsen beslot vi
oss for att hédr anvinda oss av dubbla
standard-blybatterier om 100 Ah istél-
let. Onskar man langre gangtid/réck-
vidd ar det inga problem
att koppla fler och starkare
batterier.

Cruise 2,0 har konstrue-
rats och tillverkats med sér-
skild tyngdpunkt pa kom-
fort, anvandarvanlighet och
sikerhet. Rorkulten, som
ocksé fungerar som steglds
vridgas (fram-neutral-back),
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gar till exempel att justera uppdt och ut i
tre lagen, och liksom till Travel-modellen
finns extra 1ang rorkult med pé tillbehors-
listan.

Vill man ha extern styrning istéllet fér
rorkult kopplar man styrstingen eller
styrvajern till 5ppningarna pé rorkultens
undersida. P4 tillbehdrssidan finns éven
elektroniskt fiarreglage att koppla pa.

Friktionsskruv finns for att fixera styr-
ningen, och trimvinkeln pa riggen kan
indras manuellt i fem steg. Mellan rigg
och upphéngningsbygeln, av stabilt
aluminium, finns tva gasfjadrar monte-
rade som hjilper till nar man féller upp
och ned riggen. P4 elsnurrans ovansida
finns &ven en nddstoppskontakt samt
en batterispanningsindikator som visar
radande spénning.

»MODELLEN PASSAR BRA
TILL MINDRE BATAR SAMT
SOM HJALPMOTOR TIJLL
SEGEL- OCH MOTORBATAR
UPP TILL HELA TRE TON.«

Spéanningsindikatorn &r ingen exakt
restkapacitetsindikator for batterierna
utan bara ett hjalpmedel for att grovt
kunna uppskatta aterstdende kortid.

Motorn &r [&tt att hantera med sina
18 kilo och enkel att montera med sin
upphéngningsbygel med vingskruvar.
Modellen passar bra till mindre bétar
samt som hjalpmotor till segel- och mo-
torbatar upp till hela tre ton.

| en komplett leverans av en Torgeedo
Cruise 2,0 ingér féljande delar:

Motor, rorkultshandtag, akterspegel-
faste, rigg, motorkapa, propeller samt
tva till/fran-knoppar, anvéndarhandbok
och garantisedel. Batterier och kabel-
sats till standard-blybatterier tillkommer.

Kabelsatsen, som kostar 2650 kronor,
4r forsedd med en CF8 125 A-sakring.
Vid kortslutning bryter sék-
ringen stromkretsen och
forhindrar vidare skador.

Torgeedo Cruiser 2,0
finns slutligen tillgénglig
med l&ng eller kott rigg och
kostar 20900 kronor.

Testet utférdes hos Linder
Aluminiumbétar i den lilla

www.vibatagare.se

sjén med det underbara namnet Héns-
hyltefjorden, nagra kilometer utanfér
Tingsryd i stdra Sverige, och bestar av
féljande moment: Uppmétning av topp-
fart, antal gangtimmar och réackvidd med
full tank respektive fullt batteri, accelera-
tion och ljudniva.

Motorerna kérdes under en och sam-
ma dag och samtliga moment utférdes
med tvé personer ombord. Till var hjélp
hade vi diverse matinstrument sdsom
gps, genomstrdomningsmatare, ampere-
matare, tidtagarur och dBA-maétare (bul-
lermatare).

Tysk representant fran Torgeedo
GmbH samt folk fr&n svenska general-
agenten Watski AB fanns pé plats.

FART

Nér vi méter toppfarten p& motorerna
skiljer det inte s& mycket mellan de olika
motorparen pé en Linder 440 Fishing.
Mellan de mindre Mercury 2,5 hk och
Torgeedo Travel 801 skiljer det en knop
till bensinarens férdel: 5,5 knop mot 4,5
knop. Och mellan storasystrarna Mercu-
ry 5 hk och Torgeedo Cruiser 2,0 skiljer
det bara 0,8 knop. Bensinaren &r snab-
bast med 6,1 knop medan Torgeedo
Cruiser presterar 5,3 knop.

For skojs skull provade vi hur snabbt
det gick att ro med Linder 440 Fishing.
Mikael Carlsson, som dr Watskis repre-
sentant for Torgeedo i Sverige, tog ett
fast tag i &rorna och lyckades komma
upp i 4,1 knop med tva personer om-
bord. Kraften i kroppen trot dock efter
endast 50 meter.

ANTAL GANGTIMMAR

MED TVA PERSONER

| det h&r momentet mater vi hur l&ng tid
vi kan &ka p4 en full tank respektive fullt
laddat batteri. Mercury 2,5 hk fyrtakt har
en inbyggd tank som rymmer 0,95 liter
bensin, medan storasyster 5 hk fyrtakt
har en separat tank som standard som
rymmer 12 liter.

Vad géller elsnurrorna sé har, som
tidigare sagts, den mindre Torgeedo
Travel 801 har ett integrerat batteri p4
300 Wh Lima (29,6 V/10 Ah) som energi-

www.vibatagare.se

kélla, medan den mer kraftfulla Torgeedo
Cruiser 2,0 ar kopplad till tva stycken
betydligt otympligare blybatterier om
12V/100 Ah vardera. Det optimala &r
egentligen att anvanda tva stycken 200
Ah-batterier, men det skulle ha blivit allt-
for klumpigt i denna latta roddbat.

Den disponibla batterikapaciteten ar
viktig for berakning av gangtimmar och
rackvidder och anges i Watt-timmar
(Wh). Antalet Watt-timmar kan latt
stdmmas av mot motorns angivna in-
gangseffekter. Torgeedo Cruise 2.0 har
exempelvis en ingdngseffekt pa 2000
watt medan den mindre Travel 801 har
motsvarande 800 W,

Cruise 2,0 férbrukar alltsd 2 000 W pé
en timme vid full gas. P& mindre batar
behévs egentligen bara full belastning
vid acceleration, medan en I&gre in-
géangseffekt férbrukas vid full fart. Detta
leder till langre géngtider.

Den neminella kapaciteten for ett
batteri (Wh) berdknas genom att mul-
tiplicera laddning (Ah) med nominell
spénning {volt). Ett batteri med 12V
och 100 Ah har alltsa en nominell ka-
pacitet pa 1200 Wh. Har man dubbla
seriekopplade 100 Ah-batterier blir den
nominella kapaciteten 2400 Wh. Gene-
rellt for bly-syra-, bly-gelbatterier eller
liknande &r att den beréknade nomi-
nella kapaciteten for batteriet inte kan
disponeras till fullo. Detta beror fraimst
pa blybatteriers begransade hégstrém-
skapacitet. For att motverka denna
effekt bdr man anvénda stora batterier.
For litium-manganbaserade batterier ar
denna effekt férsumbar.

Utdver den faktiska disponibla bat-
terikapaciteten spelar battyp, vald ef-
fektniva (kortare gangtid och réckvidd
vid hégre hastighet) samt for blybatterier
&ven utomhustemperatur en avgérande
roll for de rédckvidder och kértider som
kan férvantas.

MERCURY 2,5 HK MOT
TORQEEDO TRAVEL 801

Nar vi jamfor de tva mindre utombor-
darna med varandra pé fullt gaspadrag
sé kan vi konstatera att man kan man

&ka i 45 minuter med Mercury 2,5 hk
och 25 minuter med elmotorn Torgeedo
Travel 801 innan innehdllet i tanken res-
pektive batteriet har gjort sitt.

Sanker vi farten till halv gas eller nér-
mare bestdmt 3,5 knop racker bensinen
till 2,5-hastaren i 1,5 timmar, medan el-
motorns batteri sdger upp sig nér vi kort
en timma.

Drar vi av pd gasen ytterligare till 1,7
knop kan man koéra bensinutombordaren
i fyra timmar, medan batteriet till elutom-
bordaren racker hela sex timmar.

MERCURY 5 HK MOT

TORQEEDO CRUISER 2,0

Tittar vi ndrmare p4 de storre motorerna
&r skillnaden i gangtid betydligt stérre pa
grund av bensinarens 12 liter stora tank.
Mercury 5 hk kan kéras 7,5 timmar med
gasen i botten p& en full tank medan
elmotorn Torgeedo Cruiser 2,0, med sina
dubbla blybatterier om 100 Ah, kan ké-
ras en timma.

Sénker vi farten till 3,5 knop liksom
med de mindre motorerna, aker man
16,5 timmar med Mercury 5 hk och atta
timmar med Torgeedo Cruiser 2,0.

Vid 1,7 knop okar antalet gangtimmar
ordentligt. Med Mercury 5 hk kan vi &ka
43 timmar och med Torgeedo Cruiser i
hela 55 timmar.

Gemensamt for de moderna elsnur-
rorna &r att de drar mycket strém pa full
effekt och markant mindre nar vi drar av
pé gasen. Vid lag fart eller 1,7 knop drar
de ju verkligen minimalt med strém,
Aker man i stilla mak fran fiskestzlle til
fiskestalle racker alltsd batterierna rik-
tigt 1ange.

RACKVIDD MED 2 PERSONERS
BELASTNING

MERCURY 2,5 HK MOT
TORQEEDO TRAVEL 801
Hur langt kommer vi d& med motorerna
med samma férutséttningar som tidi-
gare, det vill sdga full tank och fulladdat
batteri med olika gaspadrag?

Med gasen i botten och en toppfart

Vi Batagare 12/08 47
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Beliae = ] o ) - s sl I T e Mercury 2,5 hk i
Torgeedo Travel 801 S = e

Mercury 5 hk = ..
KOMMENTARER UNDER TABELLERNA Torgeedo 2,0 = mmm— RACKVIDD MED FULL TANK RESPEKTIVE FULLT BATTERI MED 2 PERSONERS BELASTNING
BENSIN- MOT ELMOTORER MERCURY 2,5 HK MOT
TORQEEDO TRAVEL 801 p——
TOPPFART Med gasen i botten och en Wi aRRotia
TOPPFART MED 2 PERSONERS mgﬂ?gﬁ:ﬁﬁkg gﬁjmp
NG S e
:&Erl-;eﬂli“;tt det inte skiljer s& mycket mgd Tbrat\;el 801 é’somﬁgre- Vsl g (B knon]
i toppfart mellan de olika motorparen. Bagt%r g;uir L%ade (()) a5 I|?tr¢]:rm
Mellan de mindre Mercury 2,5 hk och bensin som 2 5-héi'staren B
Torgeedo Travel 801 skiljer det en knop haiisi inbydg dactaik Lagfart (1,7 knop) g
till bensinarens fdrdel: 5,5 knop mot kommer man 4,2 sjomil
4,5 knop, Och mellan storasystrama med en toppfart pa 5,5 :
Mercury 5 hk och Torgeedo Cruiser 2,0 knop. ’ "
skiljer det bara 0,8 kﬂé)p. Bens{ilnaren
&r snabbast med 6,1 knop medan
Torgeedo Cruiser &r snéppet langsam- MERGURY 5 HK MOT
mare med 5,3 knop. TORQEEDO CRUISER 2,0
Med 3,5 knops fart kommer Fullt gaspadrag
vi 28 sjomil med Torgeedo
Cruiser 2,0 pa fulla bat-
Motorer i test terier, medan man kommer Halv gas (3,5 knop)
hela 58,3 sjomil pa en full
tank med en Mercury 5 hk
ACCELERATION MED 2 PERSONERS BELASTNING vid samma fart.
Lagfart (1,7 knop)
ACCELERATION ¥

PGt oot e L A A A A — — —

Har ser vi att bada bensinmotorer-

na accelererar snabbare &n sina
elmotorkollegor. Mercury 2,5 hk

#r nastan dubbelt s& snabb som B4 knop
Torgeedo Travel 801 i 0-4,5 knop,

medan Mercury 5 hk &r drygt tva

sekunder snabbare &n Torqeedo

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 B8O 85 90 95 100
SJOMIL

ANTAL GANGTIMMAR MED FULL TANK RESPEKTIVE FULLT BATTERI MED 2 PERSONERS BELASTNING

Criser 2,010-5,5 knop. TORGEEDO TRAVEL 80
1 Pa fullt gaspadrag med full ;
0-5.,3 knop bensintank respektive ful- Fuliaepideg
laddat batteri kan man aka
— i 45 minuter med Mercury
' 2,5 hk och 25 minuter med Halv gas (3,5 knop)
10 elmotorn Torqeedo Travel
SEKUNDER 801 innan innehdllet i tan-
ken/hatteriet har gjort sitt. Lagfart (1.7 kriop)
LJUDNIVA | DECIBEL (A)
LJUDNIVA I DECIBEL (A) P GANGTIMMAR
Ljudnivdmomentet blir langtifran ok 4
négon kamp mellan Mercury 2,5 hk 85 A i MERCURY 5 HK MOT TTTT
och Torgeedo Travel 801. Elmotorn 82 TORQEEDO CRUISER 2,0
4r betydligt behagligare att fram- o 71 1 Sénkervifartentill 3,5 knop " ltgaspadrag
fira. Med gasen i botten bullrar <78 _/ ' med de lite stdrre moto-
exempelvis Mercury 2,5 hela 20 dBA 1 | 74l 1 rerna sa ser vi att man kan
hdgre an Trgvel 801. Melllar.l_‘de stirre 5 l dka i knappt 17 timmar med  Halv gas (3.5 knop)
motorerna r det betydligt jimnare. o 70 1 = Mercury 5 hk med full tank
E_rﬁn 1,7 knop upp till 3,5 knop ardet B 67 - om 12 liter. Med elmotorn
jamnt skdgg, medan Mercury 5 hk 64 - Torgeedo 2,0 &ker man i atta
!)gll{?r dubbelt si mycket med gasen a4 4 timmar innan batterierna ar -89 (1.7 knop)
i botten. | slut. Z Z 7 7 2
(10 dBA motsvarar i princip en for- ol ¥ ke m 4m 4m 14 am 1 I T e e R
dubbling av ljudnivan for det ménsk- 55 =€ 0 2 4 6 8 1012 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50 52 54 56
liga drat.) 1,7 knop 3,5 knop Toppvarv GANGTIMMAR
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